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NOTA DE REDACCION:

En esta oportunidad el Cuerpo Técnico de Tasaciones del Peni (CTTP), afravés de su presidente, el Ingeniero, MBAy MV Miguel Cordano
Rodriguez, experto en comercio e inversion, logistica y transporte intemacional en un escenario de cambios, se enfoca en varios aspectos
dlave vinculados al tema con el Megapuerto de Chancay y el Aeropuerto de L&C, asi como su conectividad. Leamos:

EL MEGAPUERT(
DE CHANCAY:

PILAR DEL DESARROLLO ECONOMICO DEL PERU
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Volcan, representa una de las inidativas b\‘;
mds estratégicas para el desarrollo del Perv

en el periodo 2022-2026. Este proyecto fiene el

>~ potencial de transformar la dindmica del comercio
RODRIGUEZ internacional en el pais y posicionarlo como un hub

logistico clave en la region. Este informe analiza el
impacto economico, ambiental, social y de gobernanza del
Megapuerto de Chancay.
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IMPACTO ECONOMICO

El Megapuerto de Chancay promete mejorar
significativamente la conectividad maritima entre
Chancay y Shangai, reduciendo hasta 10 dias de
travesia en comparacion con otros puertos. Ademas,
funcionara como puerto hubo para la costa pacifi-
ca, facilitando el comercio no solo para el sur del
Perd, sino también para Bolivia, Argentina, Paraguay
y Brasil, ahorrando hasta 15 dias en la llegada de sus
productos a China.

La capacidad de atender a buques de gran porte,
desde Super Panamax de 6,500 TEUS hasta 21,000
TEUS, reducira significativamente los costos de trans-
porte y logisticos. Este ahorro y la mejora en la eficien-
cia operativa fortaleceran la competitividad del Perd en
el mercado internacional, fomentando el crecimiento
economico y atrayendo més inversiones.
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Las obras civiles de
la construccion en
Chancay avanzan a
ritmos previstos...

Un tinel de gran
longitud es parte
def proyecto. ..

IMPACTO AMBIENTAL
El desarrollo del Megapuerto de Chancay deberd v —"——
abordar cuidadosamente las preocupaciones am- _|A CAPACIDAD DE
bientales. La construccién y operacion de un puerto arenoR A BUGUES
de esta magnitud implican impactos SI]inIfICﬂlIVOS €N o mook oo
el entorno marino y terrestre. Es crucial implementar TE
estrategias de mitigacion ambiental, tales como: DESDE SUPER
- Monitoreo de la Calidad del Agua y del Aire:  PANAMAX DE 6,500
Asegurar que las emisiones y vertidos estén den- TEUS HASTA 21,000
tro de los limites permitidos. TEUS. REDUCIRA
- Gestion de Residuos: SIIIHEHHUHHEHTE
Establecer un sistema eficiente para el manejo de
residuos solidos y liquidos. L05 COST0S DE
- Conservacion de la Biodiversidad: TRANSPORTE Y
Proteger las dreas sensibles y especies en peligro |0GISTICOS..
a través de programas de conservacion y restaura-
cién ecoldgica.

IMPACTO SOCIAL

El Megapuerto de Chancay tiene el potencial de
generar importantes beneficios sociales, incluyen-
do la creacién de empleos directos e indirectos. La
construccion y operacion del puerto, demandarin
una fuerza laboral considerable, lo que impulsard la =~

MiviRBEN | 17

1K
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economia local y mejorard la calidad de vida de las
comunidades circundantes.

Sin embargo, es esencial gestionar los posibles
impactos negativos sobre las comunidades locales,
como el desplazamiento involuntario y la alteracion
de medios de vida tradicionales. El didlogo continuo
y la participacion de las comunidades en el proceso
de desarrollo son vitales para garantizar que los be-
neficios del puerto se distribuyan equitativamente y
que se minimicen los efectos adversos.

GOBERNANZA Y DESAFI0S

Uno de los principales desafios que enfrenta el
Megapuerto de Chancay es la judicializacion de la
exclusividad en servicios especiales. Esta situacion
refleja la necesidad de una respuesta répida y coor-
dinada por parte del Ministerio de Transportes y Co-
municaciones y otras entidades gubernamentales
para asegurar la confianza y la seguridad juridica.

PROPUESTAS DE SOLUCION:

1. Modificacién Legal y Resolucion Judicial: Agi-
lizar la resolucion de la judicializacion de la exclusi-
vidad mediante la modificacion de la ley del sistema
portuario nacional.

2. Plan de Desarrollo Territorial: Implementar un
plan con evaluacidn, catastro y valuacion, mejoran-
do la coordinacion entre los tres niveles de gobierno
(nacional, regional y local), con la participacién ac-
tiva del Ministerio de Economia y Finanzas.

3. Impulso de Infraestructura y Conectividad: In-
vertir en infraestructura vial, ferroviaria y portuaria,
y en el desarrollo econdmico industrial en los alre-
dedores del puerto, incluyendo la ampliacién de ca-
rreteras y la modernizacion del transporte publico.

CONCLUSIONES

El Megapuerto de Chancay tiene el potencial de
convertirse en un motor de crecimiento econémico
y desarrollo sostenible para el Perd. Sin embargp,
para aprovechar plenamente sus beneficios, es cru-
cial abordar los desafios actuales y promover una
colaboracion efectiva entre el sector pablico y pri-
vado.

El compromiso del Cuerpo Técnico de Tasacio-
nes del Perd (CTTP) es apoyar estos esfuerzos, ase-
gurando que el Megapuerto de Chancay se convierta
en un pilar fundamental para el crecimiento econd-
mico del pais y una mejora significativa en la calidad
de vida de sus ciudadanos. &

(*) Ingeniero — Presidente del Cuerpo Técnico de
Tasaciones del Perd CTTP

AVANCE LENTO DE
CONECTIVIDAD

uerto Hub y Aeropuerto internacional de Lima y

Callao una ventaja natural que exige desarrollo

de infraestructura de conectividad vial, ferroviaria,
el transporte maritimo de cabotaje, los servicios
portuarios, los almacenes, los antepuertos y otras areas
maritimas y portuarias. Es fundamental para maximizar
el potencial del Megapuerto de Chancay y promover el
crecimiento econdmico sostenible en el Per(.

El Cuerpo Técnico de Tasaciones del Peru (CTTP)
puede desempenar un papel crucial en este proceso
al ofrecer su experiencia y conocimientos en logistica,
transporte y comercio internacional. A través de
analisis detallados y recomendaciones estratégicas, el
CTTP ayuda a identificar las necesidades prioritarias
de infraestructura, evaluar la viabilidad de proyectos
especificos y disenar planes integrales de desarrollo
que optimicen la eficiencia operativa y promuevan la
competitividad del puerto y sus areas adyacentes.

La colaboracion entre el CTTP y las autoridades
gubernamentales, asi como con el sector privado y otros
actores relevantes, puede ser clave para asegurar la
implementacion exitosa de iniciativas de infraestructura
y garantizar que el Megapuerto de Chancay cumpla
su potencial como motor de desarrollo econémico y
comercial en el Perd.

EL CONGRESO DE LA REPUBLICA
AFINA DICTAMEN

Desde el Congreso se busca un dictamen integral
para modificar la Ley del Sistema Portuario Nacional,
planteando preocupaciones significativas sobre la
seguridad juridica en la inversion privada en puertos.

Uno de los principales puntos de conflicto es la
propuesta de exclusividad de servicios en puertos
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privados de uso publico, que introduce conceptos

no contemplados en la legislacion actual y genera
incertidumbre sobre los servicios que los inversionistas
podrian ofrecer para recuperar sus inversiones.

Otro aspecto critico es la prorroga de 30 afos
adicionales a los actuales concesionarios de puertos
plblicos. La falta de normativas claras para el
término de la concesion o una eventual prorroga
podria ocasionar incertidumbre sobre la gestion de
la infraestructura al finalizar la concesion. Ademas, la
propuesta no aborda adecuadamente la actualizacién
del plan maestro del puerto para anticipar las
necesidades futuras.

La posibilidad de inversion privada en infraestructura
para la conectividad del puerto concesionado también
es motivo de preocupacion, ya que la propuesta limita
esta inversion unicamente al concesionario del puerto,
excluyendo a otros posibles inversionistas privados. Esta
limitacién plantea interrogantes sobre la equidad en el
acceso a oportunidades de inversion en el sector portuario.

Finaimente, |a falta de una definicion clara sobre la
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condicion de entidad prestadora de un puerto privado

de uso plblico crea ambigliedad legal. La propuesta
contradice normativas existentes y plantea dificultades
en la aplicacion de procesos administrativos a puertos
privados, lo que podria afectar su operatividad y generar
incertidumbre en cuanto a la regulacién de estos puertos.

En resumen, el dictamen propuesto para modificar
la Ley del Sistema Portuario Nacional presenta
varios puntos problematicos que podrian impactar
negativamente en la sequridad juridica y la igualdad de
oportunidades en la inversién privada en puertos.

Es esencial abordar estas preocupaciones para
garantizar un marco legal claro y equitativo que fomente
el desarrollo sostenible del sistema portuario nacional.

Desde el Cuerpo Técnico de Tasaciones del
Per( (CTTP), consideramos que se debe separar
la propuesta y solucion normativa aplicable a casos
generales, como el Megapuerto de Chancay, de
aquellas que corresponden a los operadores portuarios
concesionarios.
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